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SAMMANDRAG

Trafiksakerhetsplanen for Larsmo innehaller en plan for forbattring av tra-
fikmiljon samt en verksamhetsplan for trafiksakerhetsarbetet. Syftet med
planen for en forbattring av trafikmiljon ar att klarlagga problemstallen be-
traffande trafiksakerheten i Larsmo, planera férbattringsatgarder och gora
upp ett program fér genomférandet av atgarderna. Syftet med verksam-
hetsplanen for trafiksdkerhetsarbetet ar att planera kommunens trafiksaker-
hetsarbete samt att forbattra trafiksakerhetskunskaperna hos kommunens
personal och beslutsfattare och 6ka samarbetet mellan dessa parter.

Kartlaggningen av trafiksakerhetsproblemen i Larsmo genomférdes i form
av en trafiksakerhetsenkat riktad till kommuninvanarna. Olyckor som intraf-
fat i Larsmo kommun aren 2002-2006 analyserades. Forslag och synpunk-
ter som Vagdistriktet och Larsmo kommun fick angdende trafiksdkerheten
behandlades.

Aren 2002-2006 intraffade sammanlagt 82 olyckor p& landsvégarna i Lars-
mo, dvs. i genomsnitt ca 16 olyckor/ar, varav ca 4 olyckor/ar ledde till per-
sonskador. Olyckorna intraffade oftast pa regionvag 749.

Storsta delen av svarsgivarna i trafiksakerhetsenkaten ansag att trafiksa-
kerhetssituationen i Larsmo var tillfredsstallande. Nastan halften av svarsgi-
varna tyckte att trafiksakerheten har férbattrats under de senaste tre aren.
Det storsta trafiksdkerhetsproblemet i Larsmo var enligt svarsgivarna de
hoga hastigheterna, den tunga trafiken, det bristande underhéllet och av-
saknanden av polisdvervakning. De mest problematiska stallena enligt en-
katen ar regionvag 749, Larsmovagen, och dess korsningar, samt Byvagen i
Bosund och Risdhallvagen (daligt skick).

Vid planeringen av atgarder stalldes fokus pa stallen som pa basis av intraf-
fade olyckor, enkaten och information som framkommit i styrgruppen var de
mest problematiska, till exempel anslutningar och problemstallen i gc-
trafiken.

For att forbattra trafikmiljon framstalldes forslag till 22 atgarder, vilka inne-
haller konstruktiva atgarder och atgarder med anknytning till trafikstyrning.
De konstruktiva atgarderna innebar bl.a. en férbattring av anslutningar, byg-
gande av gc-leder, avlagsnande av sikthinder i anslutningar och byggande
av vagbelysning. Atgarderna med anknytning till trafikstyrning bestod bl.a. i
andringar av hastighetsbegransningar och kérbanemarkeringar. Dessutom
framstalldes forslag till atgarder med anknytning till underhall.



For organiseringen av trafiksakerhetsarbetet grundades en trafiksakerhets-
grupp som sammantradde tva ganger. Syftet var att ta fram idéer och plane-
ra verksamhetsplaner fér kommunens férvaltningsorgan. Férvaltningsorga-
nens egna atgarder i trafiksakerhetsarbetet under de narmaste aren plane-
rades pa sa satt, att malgrupperna for varje forvaltningsorgan, atgarderna
som planerades for dessa grupper, ansvarspersonerna eller —organisa-
tionerna samt tidtabeller for genomférandet dokumenterades i atgardstabel-
ler. Tabellerna inneholl aven en uppféljningskolumn dar de arligen genom-
forda atgarderna infordes. Dessa tabeller skickades i elektronisk form till
forvaltningsorganen och meningen ar att i tabellerna inféra uppfdljningsan-
teckningar samt nédvandiga andringar i verksamheten nasta ar. Kostnads-
berakningen fér projekten som ingar i realiseringsprogrammet uppgar till
sammanlagt ca 3 milj.€. Vasa vagdistrikt har ansvaret for alla dessa kostna-
der (100 % av totalkostnaderna). Atgarderna som foreslagits fér landsva-
garna berdknas minska antalet olyckor som leder till personskada med ca
0,16 per ar. Den samhallsekonomiska inbesparingen av olyckskostnader
har beraknats till ca 286 000 € per ar.

Forverkligandet av trafiksakerhetsplanen medfér manga direkta och indirek-
ta effekter som boér beaktas i tillracklig utstrackning da atgarderna genom-
fors. Effekterna av atgarderna i trafiksakerhetsarbetets verksamhetsplan
innebar pa lang sikt en férandring i trafikattityder och darigenom ett minskat
antal olyckor, mindre olycksrisk samt mindre kostnader fér kommunen. En
forbattring av trafiksakerheten dkar aven kommuninvanarnas trivsel samt
trafik- och boendemiljon. Om trafiksédkerheten betonas i kommunens verk-
samhet och om beslutsfattarna aktivt engagerar sig i genomforandet av tra-
fiksakerhetsplanen kommer detta att 6ka uppskattningen och kommunens
image bland invanarna.

Ett helhetsmassigt systematiskt trafiksdkerhetsarbete kan fungera effektivt
endast om kommunen som utgangspunkt for arbetet har en strategisk avsikt
att utveckla trafiksakerhetsarbetet. Det ar darfor ytterst viktigt att beslutsfat-
tarna forbinder sig att genomfdra planen och félja upp férverkligandet.

Ett uppfoljningsmoéte som galler genomférandet av trafiksdkerhetsplanen
halls minst en gang per ar. Till métet kallas forutom kommunen aven Vag-
forvaltningen, Trafikskyddet och representanter for polisen.



FORORD

Trafiksakerhetsplanen uppgjordes i form av ett samarbete mellan kommu-
nerna Kronoby och Larsmo och Vasa vagdistrikt. Fér uppgoérandet av pla-
nen beviljades kommunerna aven medel som lansstyrelsen i Vastra Finland
och Kommunikationsministeriet avsatt for kommunstimulans. Planen inne-
haller en plan for forbattring av trafikmiljon samt en verksamhetsplan for
trafiksdkerhetsarbetet. Styrgruppen som ledde arbetet med uppgdrandet av
planen bestod av foljande personer:

Kjell Lind, ordf. Vasa vagdistrikt

Fjalar Djupsjdébacka Vasa vagdistrikt

Bjarne Haggman Larsmo kommun

Sten Bobacka Larsmo kommun

Jarl Rosenberg Larsmo kommun

Tage Torrkulla Kronoby kommun

Dan Stenlund Kronoby kommun

Hans-Erik Lindgren Kronoby, tekn. namnd

Anders Pulkkis Lansstyrelsen i Vastra-Finlands lan
Jan Wikstrom Osterbottens férbund

Vesa Toivanen Polisinrattningen i Pedersore harad
Frej Stenman Polisinrattningen i Pedersdre harad
Heli Lintamo Trafikskyddet

Planen utarbetades pa uppdrag av Vasa vagdistrikt samt kommunerna Kro-
noby och Larsmo av Sito Oy och foér arbetet svarade projektchef DI Maija
Krankka och projektsekreterare DI Hanne Strandvall.

Vasa i augusti 2008

Vagforvaltningen
Vasa vagdistrikt Larsmo kommun
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1 PLANERINGENS UTGANGSPUNKTER

1.1 Planeringsomrade och markanvandning

Larsmo kommun ligger vid havet i nordvastra delen av landskapet Osterbot-
ten i Vastra Finlands lan. Kommunen bestar av en skargard som omfattar
360 Oar och skar. Larsmo nas bade fran norr och fran sdder langs regionvag
749. Regionvagen I6per igenom hela kommunen och ar en viktig forbindel-
seled bade mot Karleby och mot Jakobstad. Sammanlagt sju férbindelseva-
gar leder till kommunens olika bosattningscentra. Avstandet fran Larsmo till
Karleby ar ca 20 km och till Jakobstad drygt 10 km. Till narmaste flygfalt i
Kronoby ar avstandet 30 km. Narmaste jarnvagsstation ligger i Karleby. Bot-
tenviken och Kvarken utgor ett viktigt vattensystem i kommunen.

Kommunens areal ar ca 142 km? och strandlinjens langd ar ca 500 km. Anta-
let invanare i Larsmo (i slutet av ar 2007) var ca 4700 personer. Enligt pro-
gnoser kommer invanarantalet att stiga med ca 2000 personer fram till ut-
gangen av ar 2030. Storsta delen av Larsmoborna bor i tatorter; Vikarhol-
men-Furuholmen, Risohall, Holm, Nas och Bosund.

Andra sma bosattningscentra i Larsmo kommun ar Fagernas, Kackur och
Vasterby. De narmaste stora staderna ar Jakobstad och Karleby, som aven
ar Larsmos grannkommuner. Andra grannkommuner ar Kronoby och Peder-
sore. Den lokalt och regionalt viktigaste vagen ar regionvag 749 som loper
igenom Larsmo. (Bild 1).

Det finns fem skolor som ger grundundervisning; skolorna med arskurserna
1-6 ar Ris6, Nas, Bosund och Holm skola. Kommunens enda skola med ars-
kurserna 7-9 ar Cronhjelms skola. Samtliga dessa skolor ger aven forskol-
undervisning. Utbildning pa andra stadiet saknas i kommunen. Antalet elever
i arskurserna 1-6 och forskola ar ca 615 och i arskurserna 7-9 305.

1.2 Naringsstruktur och arbete

Larsmoborna far sin utkomst huvudsakligen fran industri- och féradlings-
verksamhet (48 %) samt fran servicenaringarna (47 %). Jord- och skogsbru-
ket sysselsatter endast drygt 3 procent av kommuninvanarna. Ett sardrag for
sysselsattningen i Larsmo ar att kommunens sjalvforsorjningsgrad i fraga om
arbetsplatser ar endast ca 51 procent. En stor del, nara 900 personer, av
Larsmoborna utfér sitt dagliga arbete i grannkommunerna Jakobstad och
Karleby. Kommunens arbetsloshetsgrad i slutet av ar 2007 var endast 3,6
procent, jamfért med 6,1 % i Landskapet Osterbotten och 9,4 % i hela lan-
det.

Batbyggnads- och varvsindustrin &r kommunens viktigaste arbetsgivare. De
storsta privata arbetsgivarna i Larsmo ar Baltic Yachts och Bella-Veneet som
sysselsatter ca 130 personer respektive 55 personer. Den storsta arbetsgi-
varen inom den offentliga sektorn ar Larsmo kommun som sysselsatter ca
220 personer.
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1.3 Planlaggning

Generalplaner
Delgeneralplanerade omraden i Larsmo ar:

e Bosund, Nas, Holm, Storstrommen, Ris6holl, Furuholmen, Vikarhol-
men och Hannula.

Uppgoérande av delgeneralplan fér Byggmastar pagar.

Detaljplaner

| Larsmo kommun har detaljplaner utarbetats fér Vidmossens industriomra-
de, Vikarholmen Vastra och Holm centrum. Helhetsplanerna finns till pase-
ende pa kommunbyran.

Strandplaner och stranddetaljplaner

Strandgeneralplanen, som omfattar hela skargarden, reglerar byggandet pa
stranderna.

1.4 Nuvarande vag- och gatunat samt trafik

1.4.1 Vag- och gatunat

Inom planeringsomradet finns sammanlagt ca 48 km landsvagar, varav ca
18 km regionvagar och ca 30 km fdérbindelsevagar. Riks- och stamvagar
finns inte i planeringsomradet. Tillsammans med landsvagsnatet bildar ga-
tunatet och det enskilda vagnatet en del av kommunens trafiknat.

De viktigaste landsvagarna i vagnatet i Larsmo ar regionvag 749 (Sddra och
Norra Larsmovéagen) och forbindelsevagarna 7495 (Fagernasvagen), 7494
(Furuholmsvagen), 17969 (Kackursvagen), 17963 (Ris6hallsvagen), 17979
(Vasterbyvagen) och 17981 (Byvagen).

1.4.2 Trafikmangder

Trafikmangden langs huvudleden regionvag 749 ar ca 2900-5600 fordon per
dygn (tunga trafikens andel varierar mellan 4-8 %). Trafikmangderna pa de
viktigaste forbindelsevagarna ar pa forbindelsevagen 17981 i tatorten Bo-
sund 1100 fordon per dygn (tunga trafikens andel ca 2 %), pa férbindelseva-
gen 7494 pa Furuholmen 2500 fordon per dygn (tunga trafikens andel ca 6
%), pa forbindelsevagen 7495 i tatorten Holm 530 fordon per dygn (tunga
trafikens andel ca 2 %) och pa férbindelsevagen 17979 i Vasterby 800 for-
don per dygn (tunga trafikens andel ca 4 %).

Trafikmangderna pa landsvagarna i Larsmo aterges i bild 2. Uppgifterna om
trafikmangder avser ar 2008.
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1.4.3 Fordonsbestandets utveckling

Enligt fordonsbestandet finns det cirka 2400 bilar i Larsmo. Fordonen bestar
till huvuddel av personbilar. Markbart ar att det i kommunen finns flera trakto-
rer och sndskotrar an paketbilar. | fordonsbestandet utveckling mellan aren
2000-2006 marks en klar 6kning i mangden personbilar och mopeder.

Fordonsbestandets utveckling i Larsmo under aren 2000-2006
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Bild. 3. Fordonsbestandets utveckling i Larsmo under aren 2000-2006.

1.4.4 Vagbelysning

Det finns sammanlagt ca 35,8 km landsvagar med belysning i Larsmo.
Landsvagar med belysning inom granskningsomradet ar hela regionvagen
749 inom Larsmo kommuns omrade. Forbindelsevagar med vagbelysning ar
forbindelsevag nr 17981 (Byvagen), forbindelsevag nr 17979 pa avsnittet
Gertruds-Vasterby, forbindelsevag nr 17969 (Kackurvagen), férbindelsevag
nr 7495 pa avsnittet Holm-Fagernas, forbindelsevag nr 17963 pa avsnittet
Sodra Larsmovagen - Nabbskatavagen och forbindelsevag nr 7494 pa av-
snittet S6dra Larsmovagen — Furuholmen. Utmed enskilda vagar och gator
finns aven vagbelysning pa ca 30 km. (Bild 4)

1.4.5 Leder for gc-trafik

Leder for gc-trafik finns langs regionvag 749 inom hela kommunomradet
samt i Lilla Furuholmen langs Larsmovagen. Den sammanlagda langden pa
lederna for gc-trafik ar ca 21 km. (Bild 4).
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1.4.6 Hastighetsbegransningar

Pa huvudleden, regionvag 749, galler hastighetsbegransningen 80 km/h. Pa
kommunens landsvagar utanfér huvudleden och tatorterna ar hastighetsbe-
gransningen 50 och 60 km/h. | tatorterna ar hastighetsbegransningen 40-60
km/h. Pa detaljplaneomraden ar hastighetsbegransningen 30 km/h. (Bild 5).

":gs..

Hastighetsbegransningar

AN &~
D]uporam‘a

mmmm 30 och 40 km/h
mmmm 50 km/h

w60 km/h

80 km/h
ﬁ_Aerivar
Kallberggloppet
@
* Storgrundet -
N Mjosund
A N ~
N o o BODO
a \ & Q’\ B b ) .
b 3PN . ) osuna, Krokvik
0\ % of 0’?"‘"”‘*2%- Bkl N \ i 0ja | Hagafol
Tolvman§grundet P cFalls re byn \* Eugm apiens . ELan g Tallback
gﬁh%\/ > S >/\

§torlandet/ ‘:
B 6f

( Nz Wl Y ’\j Wi 5 Ty Knivsy
4 ) & C\J\ S ’\K‘\M N 1 .>
O e \ I\utkurs/jan[e e & 2
) \ bk Grundorn
R ) 4
\\ 3 (”V @ jLars A 7o Lar smmjon
N 0 ¢ (/‘ ‘? 14 Luodonjir
kur: Y,
a1 Skiftet

Hastd

" H:IS\QI‘-IALL)‘. BN VA Holman
S Adofiarder Yiterl

- 4
AtHOrMA \FURUF

JAKOBSTAD | saan 20 | - Sty
PIETARSAARI || YgsTAneA

A\ /"BJORNHOLMEN

Hopsala

Emto

Natihamnen - KISOR SKuTNAS R0

EVA § Pirilo

Bininisars: s il

Bild. 5. Hastighetsbegrénsningar pé landsvégarna i Larsmo.
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1.5 Tidigare planer
Ingen trafiksékerhetsplan har tidigare gjorts i Larsmo.

Vasa vagdistrikt har ar 2002 gjort en utredning Foérbéttring av trafiksédker-
heten vid skolorna.

KOPIKALI, en trafiksystemplan fér omradet Karleby-Jakobstad-
Kaustby fardigstalldes ar 2006. | trafiksystemplanen behandlades trafiksa-
kerhten skilt for varje ekonomisk region. | planen konstaterades att trafiksa-
kerhetsplanen fér Kronoby borde férnyas.

Utveckling av trafikférhallanden i Holm, Idéplan fardigstalldes 2007. Idé-
planen behandlar trafikregleringar och utbyggnad av trafiknatet for att méj-
liggéra utbyggnad av service och boende i Holm. Det studerade omradet
bestod av regionvdg 749, Larsmovagen, pa avsnittet Kvarnva-
gen/Litenvagen — Idrottsomradet, samt Fagerndsvagen och Kackurvagen i
anslutning till vag 749.
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2 TRAFIKSAKERHETENS NUVARANDE TILLSTAND

2.1 Trafikolyckor

Uppgifterna om olyckor baserar sig pa de uppgifter om olyckor som polisen
fatt vetskap om samt pa de blanketter for olycksanmalan som polisen be-
handlat. Genomférda undersokningar visar att polisen far vetskap endast om
en tredjedel — en fjardedel av alla trafikolyckor. Vad galler olyckor som lett till
personskada ar uppgifterna dock ratt fullstdndiga. Alla olyckor med dddlig
utgang och dver halften av olyckorna som lett till skada kommer till polisens
kannedom, men endast en mycket liten del av sma olyckor som lett till egen-
domsskada statistikfors. Polisen far inte heller vetskap om storsta delen av
olyckorna som intraffar i gc-trafiken, sarskilt inte om olyckor som drabbar
cyklister och fotgangare, speciellt om den drabbade varit enda part i handel-
sen. (POMO-undersékning, Airaksinen Noora, 2007)

Uppgifterna om olyckor omfattar alla olyckor som intraffat pa landsvagarna
under fem ar (2002-2006). Olycksmaterialet har hamtats fran Vagférvalt-
ningens olycksregister. Materialet som galler olyckor pa gatunatet och pa de
enskilda vagarna har inte granskats. Med avseende pa antalet olyckor och
olyckornas allvarlighetsgrad kan materialet dock anses tillférlitligt.

2.1.1 Olyckor pa landsvagarna i Larsmo

Pa landsvagarna i Larsmo intréffade under aren 2002-2006 sammanlagt 82
polisrapporterade trafikolyckor, dvs. i genomsnitt 16 olyckor/ar. Antalet
olyckor har varierat mellan 10-20 olyckor per &r. Ar 2003 intraffade endast
10 olyckor, dvs. klart farre an aren innan. (Bild 6).

Viagtrafikolyckor i Larsmo 2002-2006
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Bild 6. Olyckorna pé landsvégar i Larsmo aren 2002-2006.

Under undersokningsperioden skadades sammanlagt 27 personer i olyckor.
Relaterat till antalet invanare i Larsmo intraffade arligen i genomsnitt 0,84
personskadeolyckor per tusen invanare pa landsvagarna (Larsmo hade
4500 invanare ar 2006). Jamfért med hela landet (1,72) och Osterbotten
(1,49) intraffade i Larsmo mindre personskadeolyckor.
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Storsta delen av olyckorna intraffade pa regionvag 749 som l6per igenom
kommunen. Olyckor som lett till personskada har intraffat nagot oftare i nar-
heten av Holm centrum. Bild 7 presenterar olyckor som intraffat pa landsva-
garna i Larsmo under undersékningstiden.
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Bild 7. Olyckor som lett till personskada pa landsvédgarna i Larsmo under aren
2002 - 2006.
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Av samtliga intraffade olyckor ar singelolyckorna de klart vanligaste, dvs. 32
olyckor. De darnast vanligaste olyckorna ar algolyckor (17 olyckor). (Bild 8).
Om man jamfér dessa siffror med hela landet och Osterbottens region, in-
traffar i Larsmo mycket mera singelolyckor och mindre avsvangningsolyckor,
och nastan lika mycket fotgangar- och cykelolyckor.

Olyckor pa landsvagarna i Larsmo aren 2002-2006 enligt olycksklass
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Bild 8.  Olyckor pa landsvdgarna i Larsmo aren 2002 - 2006 férdelade enligt
olycksklass.

Matt i antalet olyckor ar singelolyckorna (8 olyckor med personskada) den
vanligaste olyckstypen som lett till personskada. Férhallandevis ar det dock
oftast gc- och mopedolyckor som leder till personskada (75-100 %).
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Tabell 1. Andelen olyckor med personskada enligt olyckstyp av olyckorna pa lands-
végarna i Larsmo aren 2002 — 2006.

Olycksklass: Samtliga olyckor Olyckor som lett | Andelen olycka med
till personskada personskada (%)
Singelolycka 32 8 25
Algolycka 17 0 0
Avsvéangningsolycka 6 2 33
Motesolycka 6 1 17
Mopedolycka 4 3 75
Omkorningsolycka 3 0 0
Hjortolycka 3 0 0
Annan olycka 3 1 33
Korsningsolycka 2 1 50
Upphinnandeolycka 2 1 50
Annan djurolycka 2 0 0
Cykelolycka 1 1 100
Fotgangarolycka 1 1 100
Sammanlagt: 82 19 23

Betraffande antalet olyckor ar variationerna mellan olika manader stora. Det
minsta antalet olyckor intraffade i februari (1 olycka), varefter trenden har
varit stigande anda till december da antalet intraffade olyckor var stérst (13
olyckor).

Larsmos olyckor enligt manad aren 2002-2006

OOlycka som lett till egendomsskada B Olycka som lett till personskada
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Bild 9.  Olyckor pé landsvégarna i Larsmo aren 2002-2006 férdelade enligt ma-
nad.

Variationerna i antalet olyckor mellan olika veckodagar ar ratt liten. Man kan
dock notera en liten sjunkande trend mot slutet av veckan. En undersokning
av forekomsten av olyckor under olika tider av dygnet visar att de flesta
olyckor som lett till personskador intraffade mitt pa dagen (kl. 11-12) samt pa
kvallen kl. 19.
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En granskning av aldersfordelningen bland forarna i fordonen som rakat ut
for olycka visar att det oftast ar unga forare (18-20 ar) som varit inblandade i
olyckor, bade i olyckor som lett till personskada och i olyckor som lett till
egendomsskada. Jamfért med hela landet och Osterbotten, intraffade i
Larsmo bland unga personer mera olyckor som ledde till personskada. (Bild
10).

Larmos olyckor enligt aldersgrupp aren 2002-2006
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Bild 10. Olyckor pa landsvédgarna i Larsmo aren 2002-2006 férdelade enligt fora-
rens élder.

I Larsmo intraffade mera trafikolyckor som ledde till personskada bland unga
personer i jamforelse med hela landet och Osterbotten. (Bild 11).

Olyckor som lett till personskada enligt aldersklass
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Bild 11. Olyckor som lett till personskada enligt aldersklass, jamférelse mellan
Larsmo, Osterbotten och hela landet.
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2.1.2 Olyckor pa gator och enskilda vagar

Pa gatunatet och det enskilda vagnatet i Larsmo intraffade under aren 2002-
2006 sammanlagt 10 polisrapporterade olyckor, dvs. i genomsnitt 2 olyck-
or/ar. Antalet olyckor har varierat mellan 1-4 olyckor per ar. Alkohol var in-
blandad i en olycka. Nagon klar trend i utvecklingen av det totala antalet
olyckor kan inte markas. (Bild 12).

Sammanlagt intraffade tva olyckor som ledde till personskada. Andelen
olyckor som ledde till personskada var 18 % av samtliga olyckor och reste-
rande 82 % var olyckor som ledde till egendomsskada. Bada olyckorna som
ledde till personskada intraffade ar 2006. Olyckor med dodlig utgang intraf-
fade inte. Alkohol var inte inblandad i olyckorna som ledde till personskada.

Exakta uppgifter om platsen for olyckorna i gatunatet och det enskilda vag-
natet ar inte tillgangliga och en analys baserad pa platsen for olyckorna ar
darfér inte méjlig att genomféra.

Olyckor pa planeviagnatet och det enskilda vagnatet i Larsmo aren 2002-2006

‘ O Olycka som lett till egendomsskada B Olycka som lett till personskada

2002 2003 2004 2005 2006

Bild 12. Olyckor pa gatunétet och det enskilda végnétet i Larsmo aren 2002-2006.

2.2 Trafiksdkerhetsenkat

Invanarenkat

Trafikproblemen i Larsmo och Kronoby kartlades med en invanarenkat. In-
vanarna hade mojlighet att besvara enkaten péa internet samt i kommunby-
ran eller i biblioteket genom att fylla i en blankett och [dmna den i en svars-
lada. Enkaten genomfordes sommaren 2007 och svarstiden var drygt tva
manader (21.6-31.8.2007). Information om enkéaten publicerades i lokaltid-
ningen och pa kommunens internetsidor.

Invanarenkaten besvarades av sammanlagt 116 personer (85 svar i Kronoby
och 31 i Larsmo). Av svarsgivarna i Larsmo var ca 53 % kvinnor och ca 47
% man. Svarsgivarnas genomsnittliga alder var 44 ar. Storsta delen av
svarsgivarna var forvarvsarbetande pa heltid. Pensionarernas andel av
svarsgivarna var ca 14 %. Majoriteten av svarsgivarnas hushall agde en eller
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tva bilar och vanligast var att tva personer i hushéllet hade korkort. 30 % av
svarsgivarna hade moped/skoter.

Storsta delen av svarsgivarna (ca 89 %) uppgav sig roéra sig huvudsakligen
med personbil. Endast 1 % av svarsgivarna sade sig anvanda kollektivtrafi-
ken for sina arbetsresor. 16 % av svarsgivarna gjorde sina arbetsresor till
fots eller med cykel och 3 % gjorde sina resor for inkdp och arenden till fots.
Gang- och cykeltrafikens andel ar alltsd mycket liten i resorna och detta tor-
de bero pa kommunens struktur och tjansternas belagenhet.

Trafiksakerhetssituationen i Larsmo var enligt majoriteten (ca 70 %) utmarkt,
god eller tillfredsstallande i svarsgivarnas eget bosattningsomrade. Ca 20 %
av svarsgivarna ansag att trafiksédkerhetssituationen var dalig och ca 10 %
ansag situationen forsvarlig.

Generellt ansag ca 90 % av svarsgivarna att trafiksakerhetssituationen i or-
ten var god eller tillfredsstallande, medan 11 % ansag att situationen var
forsvarlig. Ingen av svarsgivarna ansag att situationen var dalig eller utmarkt.
(Bild 13).
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Bild 13. Trafiksdkerhetssituationen i Larsmo enligt invanarenkéten.

Ca 30 % av svarsgivarna tyckte att trafiksakerhetssituationen hade férsam-
rats avsevart under de senaste tre aren. Ca 10 % av svarsgivarna tyckte att
situationen hade forsamrats i viss man. 48 % av svarsgivarna ansag att situ-
ationen hade foérbattras nagot eller avsevart. Ungefar 26 % av svarsgivarna
tyckte att situationen var oférandrad. Allmant taget kan man pa basis av re-
sultaten av invanarenkaten konstatera att en del av Larsmoborna anser att
trafiksakerhetssituationen i kommunen ar tamligen god eller att den atmin-
stone inte forandrats, medan en del anser att situationen férsamrats. (Bild
14).
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Hur har trafiksdkerheten férandrats pa orten under de senaste tre
aren? (31 svar)

Forsamrats Forbattrats avsevart
avsevart Vet ej 0% 10 %
30 %

Forsamrats en del
10 %

Forbattrats en del
38 %

Of6randrad 26 %

Bild 14. Trafiksdkerhetssituationens férdndring i Larsmo under de senaste tre aren.

De storsta trafiksdkerhetsproblemen i Larsmo ar enligt svarsgivarna de héga
hastigheterna, den tunga trafiken och fér hdga hastighetsbegransningar.
Dessa problem galler speciellt trafiken pa huvudleden, dvs. regionvag 749.
Ett problem ar ocksa vagarnas daliga skick och det bristande vagunderhal-
let. Mer polisdvervakning efterlyses. Andra problem enligt svarsgivarna ar
bilisternas nonchalans i trafiken samt unga férare och mopedférare. Foljan-
de bilder aterger svarsgivarnas synpunkter pa trafiksakerhetsproblemen i
Larsmo.

‘linga problem O vissa problem ibland B stora problem Oinget svar
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Bild 15a. Trafiksdkerhetsproblem i Larsmo enligt invdnarenkéten.
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Bild 15b. Trafiksékerhetsproblem i Larsmo enligt invanarenkéten.
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Bild 15c. Trafiksékerhetsproblem i Larsmo enligt invanarenkéten.
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Bild 15d. Trafiksékerhetsproblem i Larsmo enligt invédnarenkéten.

Den sakerhetsutrustning som anvands mest ar bilbalte vid bilkérning, barn-
stol vid bilkérning och cykeldkning, hjalm vid kérning med moped samt reflex
vid utevistelse i mérker. Oroande ar dock det faktum att ENDAST 70 % av
svarsgivarna uppgav sig anvanda bilbalte da de kor! Detta resultat avviker
totalt fran de resultat man fatt fran enkater i kommuner i allmanhet. Pa den
har punkten finns det ett klart behov av en attitydférandring i Larsmo! Den
sakerhetsutrustning som anvandes minst var halkskydd pa skorna om vin-
tern. Oroande ar ocksa det faktum att cykelhjalm anvands foér sallan. (Bild
16).
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Bild 16. Anvéndningen av sdkerhetsutrustning bland invanare i Larsmo enligt inva-
narenkéten.
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| enkaten fanns aven ett falt for s.k. fria svar dar svarsgivarna kunde uttrycka
sina asikter om trafikmiljon pa speciellt farliga stallen, asikter om problem i
anslutning till skolresor och skolskjutsar samt problem nar det galler tillgang-
lighet. Nedan foljer en forteckning 6ver de stallen som fatt det storsta antalet
omnamnanden.

Problemstillen i trafikmiljon enligt dem som svarat pa enkéaten

= Regionala viagen 749 genom Larsmo problematisk, hoga hastig-
heter, tung trafik (namnts 4 ggr)
= Korsningen Furuholmen - Larsmovagen, farlig for alla som ror sig
dar, ocksa skolbarn (4 ggr)
= Byviagen i Bosund, smal o. krokig (2 ggr)
» Risohallvagen i daligt skick, kraftig lutning, kor for fort (2 ggr)
* Inkoérningsfil saknas vid Inremissionshemmet. | allmanhet ock-
sa flera avtagnings/vajningsfiler (3 ggr)
= Hannulavagen i daligt skick pa varen (2 ggr)
= Lattrafikleder 6nskas:
= | Bosund i bérjan av Byvagen
= Vasterbyvagen
= Till Fagernas
= Hastigheterna i Holm centrum ar for hoga.

2.3 Trafiksikerhetsarbete

Nagon sarskild trafiksakerhetsgrupp har inte funnits i Larsmo kommun, utan
arbetet har utférts inom forvaltningsenheterna, internt och i form av samar-
bete. | arbetet konstaterades att kommunen grundar en trafiksakerhetsgrupp
i samband med fardigstallandet av trafiksdkerhetsplanen.

Syftet med denna plan ar att bilda en trafiksakerhetsgrupp och fa igang en
aktiv verksamhet inom gruppen.

2.4 Tillganglighet

En tillganglighetspromenad utférdes i Larsmo 2.10.2007. | promenaden del-
tog styrningsgruppens medlemmar fran Larsmo kommun samt representan-
ter for Vasa vagdistrikt samt konsulten. Jakobstads Tidning gjorde en artikel
om promenaden. | internetenkaten var en fraga till for att behandla problem
angaende tillgangligheten.

| Larsmo granskades Holms centrum, Bosund, Fagernas, Furuholmen, Ger-
truds, Nas och Ris6. De storsta problemen angaende tillgangligheten ar latt-
trafikledernas ojamna beldggning, i Holms centrum lattrafikledens branthet
vid underfarten samt nagra ingangar till offentliga byggnader, dar trapporna
hindrar speciellt rullstolsbundna personer att komma in. Dérrarna 6ppnas i
regel inte automatiskt.

| internetenkaten framgick problem angaende underhdllet bade vinter- och
sommartid. P4 sommaren forsamras sikten i vissa anslutningar p.g.a. oréjd
vaxtlighet och pa vintern p.g.a. snévallar. Lattrafikledernas ojamna ytor samt
halka orsakar problem. Férnyande av belaggningen pa lattrafiklederna och
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pa butikernas gardar samt forbattrat vinterunderhall skulle stallvis forbattra
tillgangligheten.

Bild 17. Tillgénglighetspromenad och -problem i Larsmo.
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2.5 Sammandrag av nulaget

Olyckorna som sker pa landsvagarna i Larsmo intraffar mestadels pa Lars-
movagen (rv 749), speciellt olyckorna som lett till personskador. Anmark-
ningsvart ar att den storsta olyckstypen ar singelolyckorna, oftast utkdrning-
ar. Detta talar ofta om for héga hastigheter. | de allvarliga olyckorna ar féra-
ren ofta ung. Det ar alltsa oerfarna unga férare som kor alldeles for fort.

Det ar dessutom orovackande att det mellan aren 2002-2006 skett fem latt-
trafikolyckor som lett till personskador. Av dessa var tre mopedolyckor.
Olyckorna skedde i anslutningar mellan en bil och moped vid svangningssi-
tuationer.

Det sker anda till mangden farre allvarliga olyckor i Larsmo an i medeltal i
Osterbotten och hela Finland.

Genom internetenkaten framstod det att larsmoborna ar daliga pa att anvan-
da sakerhetsbalte i bilarna. Invanarna upplever ocksa att hoga hastigheter,
unga férare samt den tunga trafiken pa Larsmovagen forsamrar trafiksaker-
heten mest. Larsmovagen samt dess anslutningar samt vissa vagar som ar i
daligt skick, som Byvéagen i Bosund, Risdhallvagen och Hannulavagen, upp-
levs som problematiska.

De storsta problemen gallande tillgangligheten orsakas av vagarnas daliga
underhall samt anslutningarnas daliga siktférhallanden.
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3 TRAFIKSAKERHETSMAL

3.1 Mal for minskning av olyckor

De kvantitativa malen for utvecklingen av trafiksédkerhetssituationen harled-
des frdn mal som uppstallts for hela landet och for Vastra Finlands lan.

Riksomfattande mal

| statsradets principbeslut fran ar 2001 om en férbattring av sakerheten i
vagtrafiken uppstalls féljande riksomfattande mal for att minska trafikddden:

- Ar 2010 ska antalet férolyckade i trafiken vara hégst 250. (Ar 2006
omkom 330 personer i trafikolyckor.)

- Enligt den langsiktiga trafiksékerhetsvisionen ska vagtrafiksystemet
planeras sa, att ingen behdver do eller bli allvarligt skadad i trafiken.
Malet ar att skapa férutsattningar for en kontinuerlig utveckling av tra-
fiksystemet som innebar att det arliga antalet trafikdédade kring ar
2025 ar hogst 100.

En riksomfattande trafiksakerhetsplan for aren 2006-2010 har fardigstallts i
december 2005. Principbeslutet som togs ar 2001 har godkants i ett princip-
beslut som statsradet fattade i mars. Beslutet innehaller sadana viktiga at-
garder i trafiksakerhetsplanen som med tanke pa organisationerna som ar
involverade i trafiksdkerhetsarbetet forutsatter statsradets principiella stall-
ningstagande. | beslutet foreslas att atgarder i anslutning till féljande delom-
raden ska beredas och genomféras under aren 2006-2010:

- En forbattring av samarbetet

- EU-samarbete

- En minskning av métesolyckorna pa huvudvagarna

- En minskning av fotgangar- och cykelolyckorna i tatorterna
- En dampning av hastigheterna

- En minskning av de alkohol- och drogrelaterade olyckorna
- En minskning av yrkestrafikens olyckor

- En effektivering av forarutbildningen och korkortskontrollen.

3.2 Mal for Vastra Finlands lan

Aret 2002 gjordes en undersokning "Trafiksidkerhetsutredning och utveck-
lande av trafiksdkerhetssituation inom Vastra Finlands Ian. | denna utredning
lades huvudvikten i utvecklingen av trafiksdkerhetsverksamheten vid en ef-
fektivering av forverkligandet av olika atgarder samt vid att finna en anda-
malsenlig balans mellan de olika atgarderna. Darfor stravade man i forsta
hand till att utveckla koordineringen, planeringen och uppfdljningen av trafik-
sakerhetsarbetet samt att forbattra samarbetet pa olika nivaer (nationell niva,
lansniva och landskapsniva). Forslaget till ny verksamhetsmodell for trafik-
sakerhetsarbetet galler framst roll- och arbetsfordelningen mellan Vastra
Finlands trafiksdkerhetsdelegation och de regionala samarbetsgrupperna.
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3.3 Malen for trafiksakerheten i Larsmo

3.3.1 Linjer for trafiksakerhetens mal 2010 (2012).
Malbilden har beskrivits med féljande poangteringar:

e Antalet olyckor som leder till personskador &r mindre per invanare an
i landet i medeltal och trenden ar nedgaende.

e Ungdomens trafiksakerhetssituation och det allmanna attitydklimatet
mot trafiksdkerhet forbattras. En hansynsfull och lugn trafikering mo-
tiveras!

e Vikten av att folja reglerna betonas i uppfostran; trafikbeteendet arvs
ofta av féraldrarna.

e Trafikmiljén planeras sa, att ingen behdéver dé eller bli allvarligt ska-
dad i trafiken.

3.3.2 Trafiksakerhetsarbetets funktionella mal

Vid faststéllandet av de funktionella malen fér Larsmo beaktades bade riks-
omfattande mal och lanets mal samt lokala sardrag (invanarenkat). Fdéljande
funktionella mal har uppstallts.

Trafiklederna planeras och byggs sa att olyckorna reduceras trots att trafik-
mangden okar.

Trafiksakerheten i beslutsfattandet
o Trafiksdkerhetens vardering och tyngdpunkt dkas i beslutsfattandet.
o Beslutsfattarna erbjuds information om trafiksakerheten.

o Metodiken i beslutsfattandet om trafiksakerhetsatgarder utvecklas.

Trafiksakerhetsarbetet

o Aktiviteten i trafiksdkerhetsarbetet utvecklas och kontinuiteten i arbe-
tet tryggas, man skoéter om arbetets person- och verksamhetsresur-
ser.

e Uppratthdllande och utvecklande av trafiksdkerhetskunskaperna
samt férmedling av dem.

¢ Samarbetet och det gemensamma ansvaret i trafiksakerhetsarbetet
utvidgas (bl.a. privata sektorns deltagande)

o Det till unga riktade trafiksakerhetsarbetet aktiveras, man stravar ef-
ter att inverka pa ungdomens beteende i trafiken och pa sa satt
minska de unga trafikanternas (cyklar, mopeder, skotrar, unga bilis-
ter) olyckor.

o Man férsakrar sig om att skolskjutsarna ar trygga.
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Utvecklandet av trafikmiljon

Trafiksakerhetsaspekterna tryggas pa olika nivaer i planeringen av
markanvandningen.

Trafikmiljén planeras pa de svagaste trafikanternas villkor — barn och
aldringar (ocksa mojligheterna att réra sig obehindrat tas i beaktan-
de).

Fotgangarnas och cyklisternas sakerhet férbattras i centrum och by-
samhallen, utvecklandet av forhallandena och rutterna for den latta
trafiken pagar kontinuerligt.

Vid planeringen av tatorternas trafikmiljoer fasts sarskild uppmark-
samhet vid minskningen av fordonstrafikens hastigheter.

Singel- och djurolyckorna minskas vid de varsta anhopningsplatser-
na.

Paverkan av trafikanter, 6vervakning

Hastighetskontroller effektiveras.

Rattonykterheten minskas och anvandningen av sakerhetsanord-
ningar (bl.a. sakerhetsbalte, cykelhjalm, reflex) 6kas bl.a. genom
upplysning och évervakning.

Yrkestrafikens sakerhet forbattras, trafiksakerheten tas i beaktande
da varu- och persontransporter konkurrensutsatts.

Malen for minskning av personskadeolyckor

Enligt de riksomfattande trafiksakerhetsmalen skall antalet som doér i vagtra-
fiken och antalet allvarligt skadade minska kontinuerligt. Dodsoffrens antal
borde 2010 vara cirka 40 % lagre an nu och 2025 hogst en fjardedel av nu-
varande niva.

| Larsmo har under de senaste aren i medeltal 0,84 personer/1000 invanare
skadats i vagtrafikolyckor. De riksomfattande malen handlar om en minsk-
ning av dédsoffren i vagtrafiken, men pa kommunnivan ar det skal att ocksa
stalla som mal en minskning av olyckor som leder till personskador. Salunda
skulle malet fér olyckor som leder till personskador i Larsmo-Kronoby vara:

+ 2010 hogst 0,5 olyckor/1000 invanare som leder till personskada

+ 2015 hogst 0,4 olyckor/1000 invanare som leder till personskada

+ 2025 hogst 0,3 olyckor/1000 invanare som leder till personskada
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4 PISOBI:EMSTALLEN OCH ATGA_RDER FOR EN
FORBATTRING AV TRAFIKMILJON

4.1 Planeringens utgangspunkter

| det féljande presenteras problemstallen som framkommit pa basis av enka-
ter och intervjuer, olycksanalyser, initiativ, inledningsseminariet (férvalt-
ningsorgan, beslutsfattare) och terrangsyner samt planerade korrigeringsat-
garder. Syftet med planeringen var att hitta de viktigaste och mest nédvan-
diga forbattringsatgarderna for den narmaste framtiden (1-5 ar). Vid plane-
ringen av atgarder prioriterades atgarder som ar latta att genomféra med
sma investeringar.

Atgarderna presenteras problemvis i féljande kapitel och omfattar bade kon-
struktiva atgarder och atgarder som galler trafikstyrning. Dessutom presente-
ras atgarder i anslutning till underhall.

Beskrivningar av problemstallena och atgarderna presenteras dessutom i
atgardstabellen i bilaga 1 och atgarderna férsedda med objektnummer i at-
gardskarta (bild 18). | tabellerna aterges aven kostnaderna fér genomféran-
det av atgarderna samt kategori enligt prioritet.

Vid inskrivningen av atgarder har mojligheten att uppdatera planen beaktats.
Tabellerna for atgardsforslag har levererats i form av separata filer till bestal-
larna fér uppdatering. Atgarder kan enkelt avlagsnas fran eller inféras i tabel-
lerna. Tabellerna har aven en uppféljningskolumn dar en markering infors da
en atgard har genomforts.

4.2 AtgarderiLarsmo
Objektnummer 201: Regionvag 749, strackan mellan Farholmsstrom —
Jakobstads grans

Gc-trafikleden anvands flitigt av bl.a. cyklister pa vag till och fran arbetet.
Ledens ytbelaggning ar i daligt skick. Leden borde omasfalteras och eventu-
ella konstruktiva brister atgardas.

Objektnummer 202: Regionvag 749, vid Cronhjelmsskolan

Koérhastigheterna ar héga vid anslutningen till skolan. En tatortsport borde
byggas pa norra sidan av anslutningen, t.ex. med anvandandet av battemat
som aven finns pa Larsmos kommunvapen.

Objektnummer 203: Fagernasvagen (fbv. 7495)

Korhastigheterna pa vagen ar for hoga. Platsen dar hastighetsbegransning-
en 40 km/h borjar borde flyttas dsterut till platsen dar bosattningen borjar.
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Bild 18. Atgérdskartan fér Larsmo.
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Objektnummer 204: Regionvéag 749, Holm centrum

For Holm centrum har ar 2007 fardigstallts "ldéplan fér utveckling av trafik-
hallanden i Holm”. Atgérderna enligt idéplanen borde genomféras i tva reali-
seringsskeden, halften i forsta skedet och hélften i andra realiseringskedet.

Objektnummer 205: Riséhillvigen (fov. 17971)

Vagen ar i daligt skick bade till sin struktur och till sin profil. En grundforbatt-
ring av vagens struktur och dranering féreslas, en gc-led borde ocksa byg-
gas.

Objekthummer 206: Regionvag 749, Sédra Larsmovégen, vid Nas syd-
véstra (huvud)anslutning

Anslutningen ar farlig for den svangande trafiken bl.a. pa grund av den stora
trafikmangden pa Sodra Larsmovagen. Ett vajningsutrymme borde byggas i
anslutningen.

Objektnummer 207: Byvéagen (fbv. 17981) — Bosundviagen, korsningen

Busshallplatsen ar belagen i T-korsningen, nastan i diket. Busshallplatsen
borde flyttas, ombyggas i ratt storlek och fa ett vanteutrymme.

Objektnummer 208: Byvéagen (fbv. 17981) — Bosundviagen, korsningen

Dalig sikt mot Byvagen mot norr i korsningen. | korsningen foreslas siktroj-
ning och vaghallarna uppmanas att gora det arligen.

Objektnummer 209: Fagerndsvéagen (fbv. 7495) vid Traskbergsvagens
korsning

Hastighetsbegransningen pa 40 km/h borde flyttas langre vasterut, klart fore
bosattningens boérjan. Hastighetsbegransningens effekt kan férstarkas med
malningar i kérbanan!
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Objektnummer 210: Fagernasvagen (fbv. 17971)

Korhastigheterna pa Fagernasvagen ar for hoga i bosattningsomradet. Has-
tighetsbegransningen pa 80 km/h pa norra sidan av Fagernas borde flyttas
norrut, till omradet dar bosattningen upphér. Detsamma galler platsen dar
hastighetsbegransningen pa 60 km/h bérjar i andra riktningen. Hastighets-
begransningens effekt kan forstarkas med malningar i kérbanan!

Objektnummer 211: Vasterbyvégen (fbv. 17979)

Hastighetsbegransningen pa vagen kunde generellt vara 50 km/h, men 40
km/h i bosattningsomradet samt vid omradet kring Finnasbackan.

Objektnummer 212: Regionvag 749, Sédra
Larsmovagen vid Soédra Vikarvagens an-
slutning

Anslutningen ar farlig fér den svangande trafi-
& ken. | anslutningen borde byggas ett korfalt
for svangande trafik pa ostra sidan av Sodra
Larsmovagen.

Objekthnummer 213: Regionvdg 749, Soédra Larsmovagen vid Furu-
holmsvagens anslutning

| anslutningen finns en belysningsstolpe som utgdr ett hinder fér battranspor-
ter. Belysningsstolpen borde flyttas.

Objekthummer 214: Regionvdg 749, Sodra Larsmovdgen — Strom-
holmsvagen, korsningen

Korsningen ar trang i Stromholmsvagens anslutning. Korsningen borde byg-
gas ut genom att bredda Strémholmsvagen.

Objekthummer 215: Regionvag 749, Sod-
ra Larsmovagen vid Farholmsbron

Gc-leden vid Farholmsbron ar mycket smal
och i daligt skick och darfor ocksa otrygg.
Leden borde férbattras genom att man byg-
ger en ny gc-bron éver Farholmsstrommen.
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Objekthnummer 216: Regionvag 749, Sodra Larsmovégen - Litensvag -
Kvarnvag, korsningen

Korsningen ar i dag farlig for den svangande och korsande trafiken pa grund
av de stora trafikmangderna och de hdga hastigheterna pa Larsmovagen. |
korsningen borde byggas en rondell for att minska problemen och férbattra
trafiksédkerheten.

Objektnummer 217: Regionvag 749, Sodra Larsmovéagen - Fagernasva-
gen (fbv. 7495), korsningen

| den nuvarande underfarten for gc-trafik ar ledens lutning pa vastra sidan
for stor, vilket férorsakar framkomlighetsproblem och sakerhetsproblem. Af-
farens nuvarande anslutning ar belagen for nara for att leden ska kunna ges
en flackare profil.

Affarens infart borde flyttas vasterut och ca 70 m av gc-leden ombyggas pa
sa satt, att leden far en mindre lutning och framkomligheten forbattras.

Objektnummer 218: Byvagen (fbv.17981)

En saker gc-led saknas i s6dra delen av Byvagen. En 400 m lang gc-led
borde byggas i s6dra delen av Byvagen mellan gc-leden som utgér en foér-
l&ngning till Kélvagen och Norra Larsmovéagen.

Objektnummer 219: Byvéagen (fbv. 17981) — Bosundviagen, korsningen

Korsningen ar i dag mycket stor och har en otydlig utformning, de breda kor-
linjerna mojliggér ocksa farligt hoga hastigheter. Korsningen ar farlig for gc-
trafiken och annan trafik. Korsningen borde ges en ny utformning som ar
“tatare” och som dampar kérhastigheterna.

Objekthummer 220: Regionvag 749, Norra Larsmovagen — Gertrudva-
gen, vid Inremissionshemmet

Korsningen ar farlig for den svangande trafiken. Busshallplatsen borde flyt-
tas till sédra sidan av Gertrudsvagens anslutning och ett vajningsutrymme
borde byggas i anslutningen pa 6stra sidan av Larsmovagen.
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Objektnummer 221: Fagernasvagen (fbv. 7495)

En saker lattrafikled langs Fagernasvagen mellan Holm och Kyrkoby saknas.
En ny lattrafikled borde byggas.

Objektnummer 222: Vasterbyvagen (17979)

En saker lattrafikled langs Vasterbyvagen mellan Larsmovagen och Vaster-
by saknas. En ny lattrafikled borde byggas.

Objektnummer 223: Kackurvéagen (17969)

En saker lattrafikled langs Kackurvagen mellan Larsmovagen och Kackur
saknas. En ny lattrafikled borde byggas.

4.3 Overvakning

Genom trafikbvervakning ar det mojligt att forbattra trafiksakerheten och
skapa trygghetskansla. En tillracklig dvervakning ar darfor viktig. Om det
behdvs bor kommuninvanarna informeras om 6évervakningskampanjer. Vad
galler 6verhastigheter i Larsmo kommun ansags problem finnas bade i tator-
terna och i glesbygderna.

Atgarder fér att minska 6verhastigheter ar sankta hastighetsbegransningar,
fartddampande |6sningar, Overvakning och attitydfostran. Som konstruktiv
atgard for att dampa farterna i tatorten i Larsmo féreslogs byggande av upp-
hojda skyddsvagar och anslutningsomraden. Flera andringar i hastighetsbe-
gransningarna i glesbygdsomradet foreslogs. Atgarder som anknyter till atti-
tydfostran presenteras i kapitel 5 och det ar viktigt att i fortsattningen satsa
och lagga resurser pa dessa atgarder. Overvakningen borde enligt forslaget
intensifieras genom polisens forsorg i enlighet med tillgangliga resurser.

4.4 Underhall

Underhallet av vagar och gator ar en viktig del av trafiksakerheten. Proble-
men i anslutning till underhallet av vagar och gator i Larsmo kommun var
vagarnas och gatornas bristfallliga skick och halkan pa vagarna samt gc-
ledernas daliga skick. Aven de sikthinder som hdga snévallar och —strangar
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pa anslutningsomradena utgjorde och halkan pa gc-lederna ansags som ratt
stora problem.

Problemet med hdga sndvallar kan atgardas med hjalp av kvalitetskriterier
for vinterunderhallet och genom att 6vervaka att kriterierna foljs. Dessutom
ar det mgjligt att genom information och utbildning riktad till dem som svarar
for underhallet paverka metoderna som tillampas for vinterunderhallet. Kvali-
tetskriterierna ar i nulaget tillrackliga, i Larsmo bor uppmarksamhet enligt
forslaget fastas vid évervakningen. Atgérderna i anslutning till informationen
och utbildningen presenteras i kapitel 5.

Ovan presenterade problemstéallen med anknytning till underhallet bér enligt
férslaget behandlas i vagdistriktet och kommunen.
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5 VERKSAMHETSPLAN FOR
TRAFIKSAKERHETSARBETET

5.1 Trafiksdkerhetsgrupp

Kommunens trafiksdkerhetsarbete styrs och évervakas av en trafiksaker-
hetsgrupp, som bildades da arbetet inleddes. Gruppen bestar av represen-
tanter fér forvaltningsorganen. Representanterna svarar for organiseringen
av trafiksdkerhetsarbetet inom den egna forvaltningen. | gruppen ingar aven
representanter for olika intressegrupper.

Gruppens sammansattning har godkants av kommunstyrelsen, tekniska
namnden, socialnamnden och bildningsndmnden och gruppens verksamhet
har darmed beslutsfattarnas godkannande. Gruppens sammansattning fast-
stalldes pa kommunstyrelsens méte den 17.12.2007. Gruppen utses och
sammansattningen ses éver i bérjan av varje fullmaktigeperiod. Gruppens
sammansattning presenteras nedan:

Allan Nynas, ordf. Kommunstyrelsen

Ann-Kristin Grankulla Vagsektionen

Birthe Wistbacka Kommunstyrelsen

Jarl Rosenberg Miljo- och tekniska avdelningen
Kennet Liljeqvist Socialnamnden

Carola Lassila Bildningsnamnden

Saul Sundelin Bildningsnamnden

Gruppen arbetar i samarbete med Vagforvaltningens Vasa vagdistrikt, Tra-
fikskyddet och Polisinrattningen i Pedersore harad.

Foretag bor enligt forslaget aven i fortsattningen kallas till trafiksakerhets-
gruppens moten.

5.2 Gruppens handlingsmodell

Arbetsgruppens verksamhet leds av ordféranden (Allan Nynas). Ordféran-
den

e svarar for sammankallandet av gruppen och arrangerandet av
moten

o férmedlar information till férvaltningsorganens ansvarspersoner
samt till intressegrupperna (arbetsgruppens medlemmar) och

e svarar for den interna och externa informationen om gruppens
verksamhet.
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Trafiksdkerhetsgruppens medlemmar agerar som representanter for sin
egen forvaltning/organisation och férmedlar information om fragor som be-
handlats och beslutats inom gruppen till sin egen forvaltning/organisation.
Forvaltningarna kan ordna egna moéten for att under ledning av arbetsgrup-
pens representant behandla arenden som galler den egna sektorn.

Gruppen sammantrader minst tva ganger per ar, oftare om det behdvs.
Gruppens uppgifter ar att:

e planera trafiksakerhetsarbetet och férdela ansvaret pa de olika
forvaltningsorganen.
e Overvaka trafiksdkerhetsarbetets verksamhetsplaner.

e uppratthalla verksamhetsplanen och uppdatera den enligt be-
hov.

e Overvaka trafiksdkerhetssituationen.

¢ behandla aktuella trafiksakerhetsfragor (bl.a. initiativ).
¢ informera om trafiksakerhetsfragor.

e se Over malsattningarna med 1-2 ars mellanrum.

e valja trafiksdkerhetstema varje ar.

TRAFIKSAKERHETSGRUPP

Kontaktperson som ledare

P
HALSOVARD FRITID \
ARBETSSKYDDET OCH
UNGDOM

‘ SAMARBETS- |
HALSOVARD PARTER
ARBETSSKYDDET SOICIAL UNDERVISNING FRITID  TEKNISKA

FORVALTNINGS GRUPP

Ansvarsperson som ledare

5.3 Verksamhetsplaner

5.3.1 Allméanna foérvaltningen

Uppgiften for den allmanna forvaltningen ar att skapa férutsattningar for ett
sa hogklassigt trafiksédkerhetsarbete som mojligt i kommunen genom att
trygga tillrackliga resurser for verksamheten. Inom den allmanna férvaltning-
en Overvakas trafiksakerhetssituationen och dartill anknuten feedback och
formedlas arenden till trafiksdkerhetsgruppen fér behandling. Centrala am-
betsman &r kommundirektdren samt forvaltningschefen.

5.3.2 Tekniska sektorn

Tekniska sektorn ansvarar for att trafikleder och omraden befinner sig i ett
skick som tryggar en saker trafik. | uppgiften ingar planering, forverkligande
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och underhall. Planeringen av en saker trafikmiljo inleds redan i planlagg-
ningsskedet da de vasentliga besluten angaende markanvandning fattas.

En trygg milj6 skapas och uppratthalls pa tekniska sektorns férsorg genom
att genomfora atgarder for en forbattring av trafikmiljon inom ramen for fi-
nansieringen och i enlighet med trafiksakerhetsplanen. Underentreprenérer-
nas och konsulternas planering och byggverksamhet dvervakas och de for-
utsatts besitta tillrackliga kunskaper om trafiksakerhet. Kommuninvanarna
informeras om de atgarder som genomférs for att forbattra trafikmiljon och
detta framjar aven ett korrekt trafikbeteende. Kunskaperna hos personalen
pa tekniska sektorn foérbattras genom utbildning. Tekniska sektorns verk-
samhetsplan presenteras i bilaga 2.

5.3.3 Bildningssektorn

Skolornas trafikfostran ingar i laroplanerna. Fostran for eleverna i de forsta
klasserna (1 och 2) i grundskolan inriktas pa inlarningen av en saker skol-
vag, trafikfardigheter och trafikregler samt pa anvandningen av sakerhetsut-
rustning. Fragorna tas upp igen i klasserna 3 och 4. | grundskolans sista
klasser far eleverna dessutom fordjupa sig i fragor som galler vaxelverkan i
trafiken och faktorer som paverkar trafiksakerheten.

Elevernas foraldrar och lararna engageras i skolans trafiksdkerhetsarbete,
bl.a. genom deltagande i foraldrakvallar. Intréaffade olyckor diskuteras pa
skolhalsovardens mottagning.

Skolskjutsforarna fungerar sdsom yrkeschaufférer som en viktig modell for
barnen. Ett intensifierat samarbete med skolmyndigheterna efterstravas och
utbildning ordnas for férarna.

Bildningssektorns verksamhetsplan presenteras i bilaga 2.

5.3.4 Social- och halsovardssektorn

Social- och halsovardssektorns verksamhet nar en stor grupp kommuninva-
nare i olika aldrar och mdjligheterna till ett fortsatt trafiksdkerhetsarbete ar
goda.

Pa mddra- och barnradgivningen informerar man om hur barnet transporte-
ras pa ett sakert satt samt hyr ut bilstolar for spadbarn. P4 daghem och i
forskolan undervisas barnen om trafikreglerna i form av lekar och far lara sig
hur man rér sig tryggt och hur man anvander sakerhetsutrustning. Foraldrar-
na far information och handledning pa féraldrakvallar.

For att 6ka kunskaperna om trafiksékerhet och paverka trafikattityderna hos
den vuxna befolkningen ges information om bl.a. lakemedels inverkan pa
korférmagan, sakerhetsutrustning och bedémning av kérformaga pa lakar-
nas mottagning. Tillsammans med olycksoffren diskuteras olyckssituationen
och majligheter som kunde ha férhindrat olyckan. Sakerheten under arbets-
resor forbattras i samarbete med féretagshalsovarden och arbetsgivarna.

En yrkeskunnig personal har en nyckelstallining nar det géller att hjalpa och
informera aldringar och en utbildning av manniskor som arbetar med ald-
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ringar ar darfor viktig. Utbildningen sker genom infoblankare och méten for
manniskorna som arbetar inom social- och halsovardssektorn och hemtjans-
ten. Aldringarna far hjalp och anvisningar av personalen som svarar fér de-
ras vard, personalen paminner bl.a. om sakerhetsutrustning och andamals-
enliga tillbeh6r samt visar hur utrustningen anvands.

Syftet ar att redan i planeringsskedet beakta rérelsehindrade personers tra-
fikbehov battre an i dag och detta férutsatter samarbete med tekniska sek-
torn och Vagforvaltningen. Sarskilt viktigt ar det att skapa tillganglighet i nar-
omgivningen och darmed ge alla méjlighet att réra sig i trafiken och bl.a.
forbattra aldringars majligheter till ett langre aktivt liv. En utbildning av per-
sonalen som skéter handikappade ar viktig pa samma satt som nar det gall-
er aldringar. .

Social- och halsovardssektorns verksamhetsplan presenteras i bilaga 2.

5.4 Samarbetsparter

Trafikskyddet

Trafikskyddet fungerar som en stédjande instans for kommunernas trafiksa-
kerhetsarbete genom att svara for den férebyggande trafikupplysningen i
form av information, kampanijer, stod till trafikfostran for olika aldersgrupper
samt genom att ordna utbildning i samarbete med branschmyndigheter och -
organisationer. Trafikskyddets tjanster presenterades for trafiksdkerhets-
gruppen under arbetets gang. Trafikskyddets material ar fritt tillgangligt (kal-
lan bor dock anges) pa webbplatsen www.trafikskyddet.fi. Manga av de at-
garder som presenteras i kommunens verksamhetsplan genomférs med
utnyttjandet av trafikskyddets tjanster och material och Trafikskyddets repre-
sentant ingar aven i trafiksakerhetsgruppen. Kommunen kontaktar Trafik-
skyddets representant vid arrangerandet av méten.

Kontaktperson: Heli Lintamo, Trafikskyddet, Vasa

Polisen

Polisen har en lagstadgad skyldighet att svara fér medborgarnas trafiksa-
kerhet. Polisens arbete ar inriktat pa hastighetsévervakning och évervakning
av anvandningen av rusmedel och sakerhetsutrustning samt riskférare. Poli-
sens uppgift ar att ingripa aven vid annat beteende som bryter mot trafikreg-
lerna.

Trafiksakerhetsarbetet utfors bade av den lokala polisen och av rérliga poli-
sen. Lokalpolisen 6vervakar huvudsakligen trafiken i tatorterna, medan rorli-
ga polisen koncentrerar sig pa trafiken pa huvudvagarna. Roérliga polisen
svarar aven for dvervakningen av den tunga trafiken; dévervakningen kraver
specialkompetens och —utrustning i enlighet med EU-direktiv.

Kontaktperson: Vesa Toivanen, Frej Stenman, Pedersére hérad
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Vagforvaltningen

En representant fér Vagforvaltningens Vasa vagdistrikt deltar i enlighet med
behov och mdjligheter i de méten som kommunens trafiksakerhetsgrupp
haller. Vagférvaltningens roll ar sarskilt viktig vid planeringen av trafikmiljo
och markanvandning.

Kontaktperson: Kjell Lind, Vasa vagdistrikt

Lansstyrelsen

Lansstyrelsernas uppgift ar att beframja att statens centralférvaltnings lands-
omfattande och regionala mal uppnas. Vastra Finlands lansstyrelse ansvarar
for alla kommunerna och stdderna i Vasta Finlands Ian. | trafikdrenden an-
svarar lansstyrelsen for kollektivtrafiken samt utvecklandet av och stéden for
kollektivtrafiken. Dessutom ansvarar trafikavdelningen pa lansstyrelsen for
loven for taxi-, gods-, tag, linje- och kollektivtrafiken samt for trafiksakerhets-
arbetets koordinering.

Lansstyrelsens raddningsavdelning har till uppgift att som regional radd-
ningsmyndighet beframja god sakerhetskultur, 6évervaka att kommunernas
serviceniva inom raddningsvasendet ar tillracklig, utveckla och planera radd-
ningsverksamheten samt ombesorja att det inom lanet finns tillracklig led-
ningsberedskap infor storolyckor och undantagsforhallanden. Dessutom ko-
ordinerar raddningsavdelningen den regionala beredskapsplaneringen och
fungera som statsbidragsmyndighet.

Raddningsverket

Mellersta Osterbottens och Jakobstadsomrédets raddningsverk ansvarar for
raddningstjanster och oljebekampning pa ett omrade som stracker sig éver
15 kommuner (inklusive Larsmo). Dessutom skoter raddningsverket om sjuk-
transporter i kommunerna Karleby, Jakobstad, Kelvia och Larsmo.

Larsmo har aven en egen frivillig brandkar som hjalper till med raddnings-
tjansterna i kommunen.

Foretag

Enligt forslaget borde féretag och representanter for naringslivet i kommu-
nen kallas till deltagande i trafiksdkerhetsgruppen och i fortsattningen aven i
verksamheten. Foretagen har goda mojligheter att framja trafiksakerhetstan-
ken pa arbetsplatserna och t.ex. hjalpa de anstallda med anvandningen av
sakerhetsutrustning eller uppgéra en foretagsspecifik trafiksdkerhetsplan,
t.ex. med Trafikskyddets modell som underlag. Féretagets nytta av arbetet
for att forebygga trafikolyckor konkretiseras speciellt i kortare perioder av
arbetsoférmaga och inbesparingar i utgifterna for féretagshalsovarden. Han-
syn till trafiksakerhetsfragor hojer dessutom féretagets image.

Foreningar och organisationer

Aktiva féreningar och organisationer ar utmarkta samarbetsparter i kommu-
nens trafiksdkerhetsarbete. Via organisationerna och féreningarna ar det
mojligt att na olika trafikantgrupper (barn, unga, aldringar osv.) och integrera
trafiksdkerhetsframjandet i organisationens verksamhet. Att kartlagga poten-
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tiella organisationer i kommunen ar tamligen enkelt och samarbetet har be-
drivits manga ganger tidigare inom ramen for andra teman.

5.5 Uppfoljning av trafiksdkerhetsarbetet

Det viktigaste vid uppfdljningen av trafiksakerhetsarbetet ar att trafiksdker-
hetsgruppen traffas regelbundet. Som sammankallare fungerar ordféranden.
Under moétena gar gruppen igenom genomférandet av férvaltningsorganens
verksamhetsplaner och planerar kommande teman, atgarder, evenemang
och utbildning. Samtidigt diskuteras aven aktuella fragor (kapitel 5.2). De
viktigaste uppfoéljningsverktygen ar trafiksakerhetsarbetets verksamhetsplan
samt trafikmiljoplanens atgardsforteckning. | férteckningen, som uppratthalls
elektroniskt, antecknas genomférda atgarder. Det finns olika matare som
kan anvandas for uppfdljningen av trafiksakerhetssituationen (kapitel 7.3).
Valet av matare sker inom trafiksédkerhetsgruppen.
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6 REALISERINGSPROGRAM OCH EFFEKTER

6.1 Kostnader och prioritet
Genomférandet av atgarderna har indelats i tre grupper enligt prioritet:
- prioritetsklass 1 aren 2009 — 2010

- prioritetsklass 2 aren 2011 — 2014
- prioritetsklass 3 aren 2015 - 2018.

Prioriteringsklassificeringen ar malstyrd. | tabell 2 presenteras kostnaderna

for atgarderna enligt prioritetsklass och ansvarspart. Kostnaderna for enskil-
da atgarder och ansvarspart presenteras narmare i atgardstabellen i bilaga 1.

Tabell 2. Realiseringsprogram.

Kostnader 1000 €
Skede 1 Skede 2 Skede 3 Arlig minsk-
ning av per-
sonskade-
olyckor
Vagforvaltining 1075 913 1000 0,160

Kostnaderna for projekten som ingar i realiseringsprogrammet uppgar till
sammanlagt ca 3 milj.€. Vasa vagdistrikt ansvarar for alla kostnaderna.

Kostnaderna for projekt som hor till prioritetsklass 1 ar ca 1,1 M€, kostna-
derna for projekt som hor till prioritetsklass 2 ar ca 0,9 M€ och kostnaderna
for projekt som hér till prioritetsklass 3 ar ca 1 M€.
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7 UPPFOLJNING

7.1 Behandlingen av planen

Trafiksédkerhetsplanen behandlas och godkanns av Larsmo kommunfullmak-
tige som en plan for atgardsstyrning.

Trafiksakerhetsplanen presenteras for Vasa vagdistrikts ledningsgrupp. Ett
helhetsmassigt, systematiskt trafiksdkerhetsarbete kan fungera effektivt en-
dast om kommunen som utgangspunkt for arbetet har en strategisk avsikt att
utveckla trafiksdkerhetsarbetet. Det ar darfor ytterst viktigt att beslutsfattarna
genomfor planen, vilket ocksa boér sakerstallas da planen godkanns. | prakti-
ken innebar atagandet att kommunen anvisar tillrackliga resurser och anslar
penningmedel till genomférandet av trafiksakerhetsarbetet.

7.2 Uppfdljningsplan

Av de atgarder som foreslagits ar det sarskilt atgarderna for trafikstyrning
och underhall som ar mdjliga att genomféra i enlighet med planens forslag.
Vissa atgarder forutsatter mer detaljerade planer for vagar och gator.

Atgérderna som framstélls i planen bér vid behov beaktas som planreserve-
ringar i samband med andringarna i general- och detaljplanerna.

Trafiksakerhetsplanen uppfdljs arligen och man stravar till att géra en ny
inom 10 ar. Larsmo trafiksdkerhetsplan kan da anslutas till en regionalt fram-
tagen storre helhet.

7.3 Uppfodljning

Huvudansvariga for genomférandet av atgarderna som presenteras i denna
plan ar Larsmo kommun och Vasa vagdistrikt. Fér den regelbundna dver-
vakningen av forverkligandet av planen svarar i fortsattningen en trafiksa-
kerhetsgrupp for Larsmo kommun. Gruppen bildades i samband med uppgo-
randet av planen.

| tabell 3 presenteras forslag till matare som kan anvandas for att faststalla
hur trafiksakerhetsmalen uppnatts och i uppféljningen av trafiksdkerhetssitu-
ationen i kommunen. Uppfdljningsmatarna togs fram utgdende fran de mal
som uppstallts i planen. Parterna bér komma 6éverens om utbytet av uppfélj-
ningsinformation och sattet for formedlandet av informationen till trafiksaker-
hetsgruppen.
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Uppgifter om olyckor pa landsvagarna fas fran Vagférvaltningen. Uppgifter
om olyckor pa gator och enskilda vagnatet finns i allmanhet registrerade hos
kommunen och polisen. Uppféljningen av anvandningen av reflex och cykel-
hjalm sker da och da pa Trafikskyddets férsorg. Berdkningar av anvand-
ningsgrad kan ske sjalvstandigt och informellt till exempel pa aktiva organi-
sationers eller studerandes férsorg. Uppgifter om &éverhastigheter och ratt-
onykterhetsfall fas fran polisen.

Uppféljningen och uppdateringen av planen utgdr en praktisk del av trafiksa-
kerhetsarbetet och for att lyckas med uppgiften kravs engagemang fran be-
slutsfattarnas sida, reservering av tillrackliga resurser samt en aktiv ordf6-
rande for trafiksakerhetsgruppen.

Tabell 3. Exempel p& métare fér uppféljiningen av trafiksdkerheten.

Forhallande som ska upp-|Matare / atgard

foljas

Dodsfall i trafiken Olyckor med dodlig utgang [st/ar]
Olyckor med personskada [st/ar]
Olyckornas anhopningsstallen

Skadade i olyckor Personskador (antal skadade) [st]

Anvandningen av sakerhets- | Anvandningsgraden av reflex [%]

utrustning Anvindningsgraden av cykelhjalm [%]
Overhastigheter Rattfyllerister som blivit fast [%)]
Andelen férare som haller 6verhastighet i titort
[%]

Atgarder for en férbattring av | Uppféljning och uppritthallande av elektronisk
trafikmiljon atgardstabell

Forbattring av sakerheten pa|Kartlaggning av farliga platser nara skolor (identifie-
skolvagar och vid skolskjutsar |ring av problem)

Genomférande och upprétthallande av bildnings-
sektorns verksamhetsplan

Sakerhet i kriterierna for konkurrensutsattningen av
skolskjutsar

Underlattande av aldringars Uppféljning av genomférandet av mindre atgarder
och rorelsehindrades majlig- |for forbattrande av tillgangligheten, beaktande av
heter att rora sig i trafiken i tillgangligheten i planeringen

tatorter

Uppmanande av féretag, f6- |Representanter kallas att delta i trafiksakerhetsar-
reningar och organisationer betets verksamhet och féretag informeras om mgj-
att delta i trafiksakerhetsarbe- |ligheterna att frdmja trafiksakerheten.

tet

Framjande av sakerheten vid
arbetspendling

Atagande att efterstrava upp- | Genomférande av atgirder som specificeras i
stéllda mal trafiksdakerhetsplanen

Anordnande av regelbundna méten for trafiksa-
kerhetsgruppens medlemmar
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BILAGA 2: Trafiksakerhetsarbetets verksamhetsplaner for Lars-
mos foérvaltningar
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BILAGA 1

Atgéardstabell
Nummer " " Realiserings-|,,.. . Kostnad Person-skade{Effektivitet
pa kartan |V29 Plats Atgérder skede Vaghallare 1 1500€)  |minskning  |(M€/Pesk)
201 Reg.v 749 Farrholmsstrom - Jakobstads grans Forbattring av lattrafikleden, bl.a. ytan 1 VF 175 0
Tatortsport norr om denna korsning. | framtiden kan man
202 Reg.v 749 Korsningen St 749 - Cronhjelmsskolan  |bygga en rondell. T.ex. Med battema. 1 VFf 3
203 Fbv 7495 Fagernasvagen 40 km/h -skylten flyttas 6sterut 1 \i 0,3 0,005 16,700
204 Reg.v 749 Holm centrum Enligt idéplanen 1 Vf 500
Grundforbattring av vagen vilket innebar bl.a. forbattring av
205 Fbv 17971 Risohallvagen lutningen + lattrafikled + dranering 1 \i 360 0
206 Reg.v 749 Vid Nas sydvastra anslutning Omkoérningsfil. 1 VFf 30 0,001 0,033
207 Fbv 17981/Byvagen |Korsningen Bosundvégen - Byvagen Busshallplatsen bor flyttas 1 \%i 5
Réjning pa Byvagen péa norra sidan om Bosundsvagen for att
208 Fbv 17981/Byvagen |Korsningen Bosundvégen - Byvagen forbattra sikten 1 Vf 0,2 0
209 Fbv 7495 Traskbergsvagen - Fagernasvagen 40 km/h skylten flyttas vaster om korsningen. 1 Vf 0,3 0,004 13,300
210 Fbv 17971 Fagernasvagen 80 km/h -skylten bor flyttas efter tomtinfarterna 1 VFf 0,3 0,001 3,333
50 km/h pa hela vagen och stéllvis 40km/h vid omradet kring
211 Fbv 17979 Vasterbyvagen "Finnnéasbackan" 1 Vf 1 0,071 71,000
Korsningen St 749 - Sddra infarten till
212 Reg.v 749 Vikarholmens detaljplaneomrade Vajningsfil till vastra sidan av Larsmovéagen 2 Vf 30 0,009 0,300
213 Reg.v 749 Korsningen St 749 Furuholmsvagen Belysningsstolpe for nara for battransporter, bor flyttas. 2 VFf 1,5
214 Reg.v 749 Korsningen St 749 - Stromsholmsvagen |Breddning av anslutningen pa Stromholmsvagen 2 VFf 30 0,005 0,167
215 Reg.v 749 Farholmsbron Ny lattrafikbro 2 Vf 180 0,001 0,006
216 Reg.v 749 Korsningen St 749 - Litensvagen Atgérd enligt Holm Ideplan etapp 2 2 \%i 500 0,045 0,090
Vid underfarten ar den vastra sidan onddigt brant. Den kan
férbattras ifall man flyttar butikens anslutning mot vaster. 700m
217 Reg.v 749 Underfarten vid Holm centrum ny lattrafikled 2 VFf 110 0,006 0,055
Lattrafikled fran korsningen till reg. v 749 fram till kurvan dar
218 Fbv 17981 Byvagen skogen/lattrafikleden bérjar 2 Vf 56 0,001 0,018
219 Fbv 17981/Byvagen |Korsningen Bosundvégen - Byvagen Korsningen boér goras smalare 2 \i 5 0,001 0,200
Gertrudsvagen 4: Korsningen vid For att fa en avvikningsfil till Inremissionshemmet maste
220 Fbv 17971 Inremissionshemmet busshallplatsen flyttas till sédra sidan om korsningen. 3 Vf 5 0,003 0,600
221 Fbv. 7495 Fagernasvagen Latt trafikled till Fagernas 3 Vf 250 0,001 0,004
222 Fbv. 17979 Vasterbyvagen Latt trafikled till Vasterby 3 Vf 440 0,003 0,007
223 Fbv. 17969 Kackurvagen Latt trafikled till Kackur 3 VFf 305 0,003 0,010
Sammanlagt 2988 0,160
[[Skede 1 1075,1 0,082
Skede 2 912,8 0,068
Skede 3 1000,0 0,010
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Verksamhetsplaner for trafiksakerhetsarbetet i Larsmos férvaltningar

Malgrupp Mal Atgard Tidtabell Ansvarshall/ Uppfdljning
-person
Latt trafik Trygga och sakra trafikleder for |- Ta i beaktande den latta trafi- | Kontinuerligt | Kommunstyrelsens pla-
den latta trafiken ken nar nya detaljplaner gors neringssektion och
upp. planlaggaren
- Granska befintliga trafikleder
och astadkomma foérbattingar
for den latta trafiken
Bilister Erbjuda bilisterna trygga fard- |- Bra underhall av gator och véa- | Kontinuerligt | Planlaggaren,

vagar

gar.

- Forbattra besvarliga vagav-

snitt

- Ga igenom hastigetsbegrans-
ningar

Tekniska avdelningen

Kollektivtrafik

Ha rutter dar av- och pastig-
ningsplatserna ar utmarkta sak-
ra for resenarerna

- | samband med véagférvalt-
ningen ga igenom och lista
upp behdvliga hallplatser och
férverkliga dessa.

Kontinuerligt

Tekniska av-
delningen, trafikidkare
och vagfor-
valtningen

Tungtrafik

Minska den tunga genomfarts-
trafiken i centrum. Styra den
lokala tunga trafiken till huvud-
lederna

- Bygga rondeller och andra
trafikstyrningen i centrum

- Redan i planeringsskedet av
industriomraden beakta den

tunga trafiken

Under de
narmaste 5
aren

Planlaggare, vagfor-
valtningen och
tekniska av-
delningen
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Verksamhetsplaner for trafiksakerhetsarbetet i Larsmos férvaltningar

Malgrupp Mal Atgard Tidtabell Ansvarshall/ Uppfdljning
-person
Barn Oka barns sakerhet och trygg- |- Temadag om trafik 1 ggr /ar Dagvarden
het i trafiken - Besodk av polisen
- Utdelning av reflexvastar Dagvardsledare
- Info &t féraldrar om regler i
trafiken Daghemsfoérestandare
- Diskutera med foraldrar i sam-
band med "utvecklingssam-
tal/kvartsamtal” om trafikfra- Tekniska sektorn
gor
- Attitydfostran i dagvarden. www.trafikskyddet.fi
- Genomgang av gardsplan,
parkering vid daghemmen,
gruppfamiliedaghemmen
Pensionarer Oka pensionarers sakerhet och |- Info i samband med uppgd- Arligen Aldredomsorgsledaren

trygghet i trafiken

rande av vard och serviceplan

- Temamote om trafik tex. vid
pensionarsféreningarnas mote

- Info i samband med foérebyg-
gande hembesok for 75 ar-
ingar

- Utdelning av infomaterial

- Utdelning av reflexvastar,
halkskydd

- Genomgang av gardsplan vid
Sandlunden samt parkeringen

Tekniska sektorn

www.trafikskyddet.fi




Socialforvalining, 2/2

BILAGA 2

Verksamhetsplaner for trafiksakerhetsarbetet i Larsmos férvaltningar

Malgrupp Mal Atgard Tidtabell Ansvarshall/ Uppfoljning
-person
Handikappade Oka handikappades sakerhet |- information i samband med Vid behov Socialarbetare fér han-

och trygghet i trafiken

olika handikappforeningars
mdten

- utdelning av material

- info i samband med uppg6-
rande av vard- och service-
plan

- genomgang av gardplan vid
Larsmo boende, Ankaret.

- ordna en handikapparkering
vid Sandlunden

dikappservicen

Tekniska sektorn
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Skolforvaltning 1M
Malgrupp Mal Atgard Tidtabell Ansvarshall/ Uppfdljining
-person
Elever och foraldrar Oka forstaelsen om olika faror i | Information och undervisning | Hosten Klasslararen,
trafiken om speciellt skolvagen Rektor
www.trafikskyddet.fi
Elever och trafikanter Sakerstalla att skolskjutsarna ar | Genomgang av regler med alla | Hosten Lararna
trygga elever Rektor

Information om skolskjutsdirek-
tiven

Bildningschefen

Elever Okad kunskap och medveten- | Olika projekt, tex Trafikjokern Hela skolaret |Berdrda larare
het om trafiken i allmanhet, Trafiksakerhet som tema i ak 7- Rektor
samt olika faror 9, fokusering pa mopedan-
vandningen
Elever och personal Anvandning av skyddsutrust- Undervisning och information Hosten Larare
ning, hjalm, reflex etc. Diskussioner pa foéraldramdten Rektor

www.trafikskyddet.fi
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Fritids forvaltning, 1/1

Malgrupp Mal Atgard Tidtabell Ansvarshall/ Uppfdljning
-person
Kommuninvanarna SAKRA FRITIDSGARDAR Trafikmarken 1-arsplan Tekniska verket
- anslutningsvéagar Hastighetsbegransningar
- parkeringsomraden Utbyggnad av parkeringsomraden
Ungdomar INFORMATION Information, teori & praktik Pagar Fritidsbyrdin
- Arlig mopedskola Férbundet Halsa och
- Alkohol och trafik Trafik
www.trafikskyddet.fi
Kommuninvanarna SAKRA FRILUFTS- OCH Trafikmdarken 1-5 arsplan Tekniska verket
IDROTTSOMRADEN Informationsmdarken, nya bruna
- Anslutningsvéagar Trygga parkeringsomrdden
- Parkeringsomrdden
Kommuninvanarna LATTLEDER Trygga lattrafikleder till omrd-| 1-5 drsplan Tekniska verket
- Lattrafikleder till aktivitetsom- | den med regelbunden fritids- Vagverket
r&den, aktivitetsfastigheter verksamhet
Ungdomar CROSSBANA Inplanering av évningsomréde | 1-5-&rsplan Tekniska verket
- dvningsomrdde for kdrning Fritidsbyrdn
med mopeder, sndskoter, www.trafikskyddet.fi
4- hjulingar etfc. fordon
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